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TECHNIK

Circus auf Schienen!

Eindriicke von ungewdhnlichen
und trotzdem alltdglichen Transporten

Die meisten Circusse beniitzen fiir den
Ortswechsel die Strasse. Wirtschaftliche
Griinde, aber auch teilweise abseits von
Schienen liegende Gastspielorte lassen
Bahntransporte nicht zu. Der Schweizer Na-
tionalcircus Knie ist die grosse, 1obliche Aus-
nahme. Und auch der Osterreichische Natio-

bald angehen werden.

Wenn das «Manege frei» ertont, Lichter
und Glanz aufgehen und artistische Leistun-
gen ein begeistertes Publikum fesseln, ahnt
ausser den Circusbetreibern und deren Ange-
stellten kaum jemand, was zwischen den ein-
zelnen Gastspielorten geschieht. Die Trans-

Ein Traktor schiebt Wagen zentimetergenau auf die Loren. Prazisionsarbeit!

naleircus Louis Knie handelt gleich: Er «ver-
schiebt» mit der Bahn. (Anm. der Red.: Louis
Knie hat seinen Circus auf Strassentransport
umgeriistet. Nur noch weite Strecken werden
per Bahn zuriickgelegt.) Wir blicken ein we-
nig s Circusleben, wenn die Lichter im
Chapiteau bereits ausgegangen sind, oder
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porte ganzer Zeltstidte «mit Ross und Wa-
gen» 1st Spektakel und Alltag zugleich. Sie
bedurfen eingehender Planung, Vorschriften
sind (in der Regel) einzuhalten, den Stras-
senzustand gilt es zu beachten... und trotz-
dem werden sie fiir jene, die sie ausfihren,
sehr schnell zu Routine.

Auch beim Schweizer Nationalcirc
Knie sind die Verschiebeaktionen Gastspi
platz - Bahnhof und zuriick sowie die Bal
fahrten Alltag und Routine. Schliesslich w
den jedes Jahr in der Regel die gleichen St:
dorte angefahren. Trotzdem ist es interess:
zu beobachten, wie sehr das Publikum au
dieser besonderen Form der Mobilitit gr
ses Interesse entgegenbringt. Die Jugenc
chen haben dabei eher ein Auge fiir die Tie
Elefanten und Pferde beschreiten schliessli
nicht jeden Tag unsere Strassen und fahi
auch nicht tiaglich Bahn! Die Erwachsen
staunen, was die Knie-Traktoren und ithr P
sonal leisten: Flink, wendig und kraftv
zichen sie bis zu drei Anhénger durch ¢
Strassen zum Giiterbahnhof — und auch ¢
die Bahnwagen! Einer der Traktoren brix
die Wagen jeweils in Schiebelahrt zentin
tergenau an die richtige Stelle. Ebenso flin
Hénde sichern das Rollmaterial schliessli
firr den Transport.

Einsatzplanung auch bei SBB

Heute hier, morgen dorl — eines ¢
Qualititssiegel von Knie! Wenn zwisch
zwel Gastspielorten nur eine Nacht liegt,
eine gute Planung oberstes Gebol. Ein Circ
stransport kann nur klappen, wenn auch ¢
Bahn qualitativ gute Arbeit leistet. Und d
ser will vorbereitet sein. Es gilt, ein Gleic
gewicht zu finden von Belaslung, Achszz
und Zugslinge. Bahnhofe und Laderamp
sind unterschiedlich gross, Strecken unt
schiedlich steil — und der Fahrplan der iib
gen Zige dart nicht unterbrochen werde
Und auch fiir Be- und Entladen muss gen
gend Zeit eingeplant werden. Nach lang
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Sicherheit ist alles! Befestigter Blirowagen
von Louis Knie 1995

Regenperioden dauert es in der Regel langer,
bis das Wagenmaterial vom oft zerfurchten
Circusplatz zum Bahnhof gefithrt ist. Wich-
tig ist dabei die Koordination zwischen den
Transportbeauftragten bei Knie wie bei den
SBB oder den Privatbahnen. Wer schon
Bahnverlade von Knie erlebt hat, staunt im-
mer wieder tiber die Selbstverstiindlichkeit,
mit der sie iiber die Bithne gehen!

Tonnen und Achsen

Wie schwer wicgen eigentlich Circus-
zuige" Sie gehdren zwar nicht zu den schwer-
sten aller Transporte, die iiber unser Schie-
nennetz gehen. Und sind aber trotzdem re-
spektabel: Als beispielsweise am 24. und 25.
Juli 1997 Knie von Reinach nach Luzern
iibersiedelte, waren die beiden Ziige ab Bein-
wil bis Luzern immerhin 600 Tonnen schwer
und 370 Meter lang. Die Zahl der Achsen bel
den Bahnwagen betrug je Zug 50. Wie alle
Guterzilge zdhlen die Knie-Zuige auch ge-
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schwindigkeitsmissig
nicht zu den Spitzenrei-
tem des Schienenver-
kehrs: In der Regel gilt
auf freien Strecken die
Maximalgeschwindigkeit
von 80 Stundenkilome-
tern. Aufl der Seetal-
strecke zwischen Beinwil
und Luzemn liegl
natiirlich einiges unter
diesem Wert.

Die Zuge sind nicht im-
mer gleich lang und
schwer. Je nach Distanz
zwischen zwel Gastspie-
lorten verlegen einzelne
Gefihrite mal auf der
Bahn, mal auf der Strasse.
Streckenabhiingig, 1st
auch die Anzahl der
Knie-Ziige.  Normaler-
weise werden zwel Ein-
heiten gefiithrt. Zwischen
Reinach AG und Beinwil,
wo vor einigen Jahren der
Personenverkehr auf die
Strasse verlegt worden ist
und nur noch wenig G-
terverkehr herrscht; muss
der ganze «Tross» auf
vier Zige unterteilt wer-
den. Erst in Beinwil wer-

sie
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Zwei Zlge, ein Circus: Louis Knie 1995 erstmals in der Schweiz

den sie — nach Mitternacht, wenn keine Pe
sonenziige mehr fahren — zu zwei Kompo:
tionen rangiert.

Im Schlepp der «Gotthardlokomotive»

Spatestens seit dem Bahnjubildum 19
hat die Schienen-Nostalgie viele neue He
zen erobert. Alte Loks und Wagen sind nic
mehr nur Schrott, sondern technische Den
miler. Und zu thnen gehoren bereits die iib
vierzigjihrigen «Gotthardlokomotiven» vo
Typ Ae 6/6. Die Knie-Zuge werden auf d
Strecke sehr oft von ihnen gefithrt. Im Ra
gierdienst auf den Bahnhofen kommen hi
gegen kleine Schienentraktoren und Diese
rangierloks zum Einsatz.

Die Einteillung der Ae 6/6 bedeut
nicht, dass die SBB die Kme-Ziige absicl
lich mit «altem» Rollmaterial fithren. Vie
mehr 1st die Tatsache massgebend, dass So
derziige vorab im Guterverkehr oft von L
komotiven gefithrt werden, die micht in fest
Diensten eingeteilt sind. Diese Regelziy
sind die Domine des jeweils modernst
Rollmatenals. Und schliesslich sind die /
6/6 auch nicht zu unterschitzen. Thre techr
sche Bezeichnung sagt nimlich etwas b
ihre Fihigkeiten aus: Sie leistet bei maxim
125 Stundenkilometern immerhin 6000 PS
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Navigationshilfe fiir den Verlad: Markierstreifen auf den Bahnwagen

Auch in Zukunft auf Schiene?

Sicher beschiftigen sich die Circusun-
ternehmen 1mmer wieder mit der Frage, wie
die Transporte zwischen den Gastspielorten
abgewickelt werden sollen. Die Preisent-
wicklung zwischen Schiene und Strasse
diirfte auch kiinftig massgebend sein fur den
Entscheid, welches Verkehrsmittel zu wihlen
1st, Fur den Schweizer Nationalcircus Knie
diirfte die Bahn zumindest vorderhand ihren
Fahrauftrag behalten. Und zwar nicht nur,
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weil er seit 1919 — also seit 80 Jahren — die-
sem Verkehrsmittel vertraut. Und auch nicht,
weil Bundesrat Moritz Leuenberger im Vor-
wort des diesjahrigen Programmheftes Knie
als leuchtendes Beispiel einer verniinftigen
Verkehrspolitik erwahnt.

Technische Grenzen beziiglich Anzahl
Zugfahrzeugen, Fahrgeschwindigkeit, aber
auch finanzielle Aspekte, dirften weiterhin
den Entscheid zugunsten der Schiene er-
leichtern. Und inzwischen hat sicher auch
Knie entdeckt, dass man Bahntransporte auf
der Schiene nebenbet als PR-Mittel einsetzen
kann. Wer fur eine vernuinftige Verkehrspoli-
tik eintritt, wird sicher die Transportabwick-
lung von Knie begrissen. Fir viele Circusin-
teressierte ist ein Bahnverlad inzwischen
zum festen Bestandteil des Knie-Program-
mes geworden — zum Symbol auch des Cir-
cuslebens, das ja ein Kommen und Gehen,
ein Gritssen und Abschiednehmen ist.
Schliesslich bleibt der Dank und die Aner-
kennung an jene Krifte, die fiir eine rei-
bungslose Abwicklung der Bahntransporte
sorgen. Formulieren wir es doch sinngemiiss,
wie es in der Manege zu horen ist: «Ein Ap-
plaus fur jene, die immer dann auftreten,
wenn die Knie-Ziige fahren.» Weiterhin gute
Fahrt!

Mario Gavazzi

Auch Louis Knie’s Osterreichischer Nationalcircus auf Schienen

Zwar wird die Schweiz-Tournee des in Osterreich beheimateten Circus von Louis Knie
auf der Strasse abgewickelt, in den letzten Jahren hat das Unternehmen aber auch regel-
missig die Bahn beniitzt. Schon 1995 und 1996, bei den ersten Gastspielen in der
Schweiz, konnten interessante Ziige beobachtet werden. fur Fotografen waren Schnapp-
schiisse insofern leichter, weil in der Regel am Tag gefahren worden ist. Der Schweizer
Nationalcircus ist grundsétzlich nachts unterwegs.

Mario Gavazzi
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